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Navod k pouziti
Tento benzinovy motor je specidlné navrZen pro modely letadel. Diky vysoké vykonnosti a stabilnimu
chodu je tento motor idedlni pohonnou jednotkou modelii letadel. Pfed pouZivanim tohoto vyrobku si
prosim peclivé prectéte tento navod k pouZiti.
Bezpecnostni podminky
1 Tento motor neni hracka. Pti pouZivani tohoto motoru dbejte prosim vSech bezpecnostnich
opatreni. Vyrobce, dovozce a prodejce nenese Zadnou zodpovédnost za pripadné $kody vzniklé na

majetku nebo na zdravi pfi neopatrné manipulaci s timto vyrobkem., . . )
NeZ zacnete tento motor pouZzivat, zkontrolujte prosim, zda jsou vSechny Srouby a matice na
vrtuli a konstrukci (téle) motoru pevné utaZené. Po instalaci motoru do modelu letadla doporucujeme

pouzit lepidlo (napf. LOCTITTE) k zajisténi Sroubt a matek.

3 Pokud chcete motor pred namontovanim do letadla otestovat v testovaci stolici, dbejte na to,
aby byl motor spravné upevnén, jinak by mohlo dojit k poSkozeni nékterych casti motoru
4 Vyvarujte se toho, aby kdokoli stél v blizkosti vrtule, pokud je motor pravé v provozu

Technicka data motoru:

Obsah valce: 120 ccm Zapalovani: CDI, fizené mikroprocesorem

Vrtani a zdvih: 47 mm % 35 mm Napéjeni: 4,8 V — 8.4V (max.2S LiXX)

Kompresni pomér: 10,5:1 Palivo: benzin Natural 95

Max. vykon: 12 HP / 7500 ot. Olej: 1:30 pri zabéhu, po 1:35, 2T racing oil BEL RAY-H1R

Véaha: 2960 g vCetné zapalovani a tlumice Doporucena svicka: NGK CM-6

Karburator: DLE s manualnim syticem Doporucend vrtule: 26 x 10, 26 x 12,27 x 10, 28 x 10

Serizeni motoru

Kazdy motor byl vyrobcem sefizen, tak Ze mtize byt zdkaznikem ihned pouzivan. Nicméné riizna
nadmotska vyska mtize ovlivnit fungovani karburatoru. Doporucujeme radéji zkontrolovat sefizeni
karburatoru.

1. Syti¢ 2. Plyn 3. Sroub volnob&hu 4.Tryska volnobéhu 5.Tryska béhu

Serizeni:

Otocenim sefizovaciho Sroubu (¢.4) packy ovladani ve sméru hodinovych rucicek, zvysite
otaCky volnobéhu. Soucasné zkontrolujte polohu sefizovaciho Sroubu L (¢.4) a opét ve sméru
hodinovych rucicek uzaviete mnoZstvi paliva a nasledné oteviete pootoCenim Sroubu na 1,25
otacek.To opakujte se sefizovacim Sroubem H (¢.5) a oteviete Sroub azZ na 1,5 otacky. Zaroveén
kontrolujte otacky na otaCkomeéru, aby jste dosahli maximalnich otacek motoru. Motor by mél po
sefizeni plynule zrychlovat a zpomalovat.
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Uvedeni do chodu:
Krok 1: Zavrete syti¢ karburatoru.

Krok 2: Vypnéte zapalovani.

Krok 3: Otacejte vrtuli letadla dokud se benzim nedostane do karburatoru. Pokud motor startujete
poprvé a nebo nebyl dlouho pouZivan bude tfeba vrtuli otocit vicekrat. Presvédcte se, Ze motor
nasal palivo do karburatoru!

Krok 4: Zapnéte zapalovani, startovaci tyckou silné otocte vrtuli (Upozornéni: po nastartovani se
miZe motor automaticky zastavit v disledku pfili§ bohaté smési)

Krok 5: Otevrete syti¢ a uved’te motor do chodu starovaci tyckou.
DULEZITE: instrukce pro zabéh motoru a uvedeni do bézného provozu ¢téte na str. 3
Udrzba motoru

1. PouZivejte benzin 95. Pomér oleje k benzinu je 1:30 pro zabéh, 1:40 pro provoz. JestliZe se pouZivaji
rizné mazaci oleje od rtiznych vyrobcii zbytky se mohou usazovat v karburatoru.

2. Pokud motor bézi ptilis dlouho na pomalé otacky, miize se zanaSet zapalovani.

3. Vidy prekontrolujte a zajistéte, aby pumpa mezi nadrzi a karburatorem nenasavala vzduch.
4. Udrzujte povrch motoru v Cistoté a ujistéte se, Ze motor odvadi teplo rovnomérné.

5. Pravidelné cistéte palivovy filtr v karburatoru, jinak miZe zptisobit nestabilitu chodu motoru.
Obr. 1. OdSroubujte a otevrete zadni dil karburator. 2. Vycistétet sitko filtru.



Uvedeni do provozu.

Pro zabéh a provoz pouzijte plné synteticky olej pro 2T motory. Nabizime a prodavame motorovy olej Bel
Ray H1R . Je osvédcéeny a vyrobci také odsouhlasili pouziti tohoto oleje.

Pro zabéh rozhodné pomér michani benzinu s olejem 1:30 (ij. napf.1cl oleje do 30cl benzinu)

Po zabéhu se ustalit na poméru michani 1:35-max.40 (radéji ale zUstat na 1:35)

Takto to mame vyzkou$ené a nejsou problémy.

Pri letnich vysokych teplotach dbat na dostate€nou bohatost smési aby se zabezpecilo Ffadné
mazani. Pfidat, tj. povolit jehlu "H" tak, aby otacky klesli z maxima cca o -2000t/min

Olej muzete pouzit vhodny pro 2T motory ale vyhradné plnou syntetiku (full syn.) dle uvazeni, nicméné velmi
dobré zkudenosti médme s pravé doporu¢enym olejem BEL-RAY H1-R. | ze strany DLE je to v pofadku.
Odpadaji dohady o vhodnosti zvoleného olej.

Hlavné v provozu rdzné oleje vzajemné nemichat, jiz s tim byly problémy, nikterak ¢asto, ale byly.

Co se tyCe svicek v provozu se nam velmi osvédcili Svicka IRIDIUM CM-6 .

Zabéh motoru:

Zabeh se provadi na zvySeny volnobéh. Otacky vysSiho volnobéhu nastavit na 2500-35000t/min u motoru
cca 35cc ( motory s vySSim obsahem cca 120cc a vyS§, 2000-25000t/min), tak aby byly co nejmensi vibrace a
s dostate¢né bohatou smési pro dobré mazani. Obc&as pfi zab&hu u motoru kratkodobé zvyste otacky —
protocte jej. Také je nutné hlidat teplotu valce. NejvysSi tepotu Ize naméfit na hlavé valce zezadu pod
svickou. Teplota by se na volnob&h méla pohybovat do max.80-100° a jak si motor pfi zab&hu sed3, teplota
klesa, pfitom se zlepsi stabilita otacek volnobéhu a akcelerace. Pro zabéh vytocte nejméné 3l u obsahu do
35cc, u vysSich obsahu az 10l paliva. Po zabéhu sefidit na jehlach volnobéh/zvySeny volnobéh, max. otacky.
Hlavné aby mél motor pravidelny chod a mlze se do vzduchu.





