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Navod k pouziti

Tento benzinovy motor je specidlné navrzen pro modely letadel. Diky vysoké vykonnosti a vyborné stabilnosti je tento motor idedlni jako vybaveni - sou-
¢ast TOC model letadel. Pred pouzivanim tohoto vyrobku si prosim peclivé prectéte tento navod k pouziti.

Bezpecnostni podminky

I. Tento motor neni hracka. PFi pouzivani tohoto motoru dbejte prosim vSech bezpecnostnich opatreni.
Vyrobce, dovozce a prodejce nenese Zadnou zodpovédnost za pripadné problémy vzniklé pfi neopatrné manipulaci s timto vyrobkem.
2. Nez zaénete tento motor pouzivat, zkontrolujte prosim, zda jsou vsechny Srouby a matice na vrtuli a konstrukci (téle) motoru pevné
utazené. Po instalaci motoru do modelu letadla doporucujeme pouzit lepidlo (napr. LOCTITTE) k zajisténi Sroubt a matek.
3. Pokud chcete motor pred namontovanim do letadla otestovat v testovaci stolici, dbejte na to, aby byl motor
spravné upevnén, jinak by mohlo dojit k poskozeni nékterych &asti motoru
4. Vyvarujte se toho, aby kdokoli stal v blizkosti vrtule, pokud je motor pravé v provozu

Technicka data motoru:

Obsah vilce: 20 ccm Zapalovani: CDI, Fizené mikroprocesorem

Vrtani a zdvih: 32 mm % 25 mm Napajeni: 4,8V az 6,0V >=1200 mAh ( max. 4 clanek )!
Kompresni pomér: 10,5:1 Palivo: benzin Natural 95

Max. vykon: 2 HP / 9000 ot. Olej: 1:30 pri zabéhu, 1:45 2T racing oil BEL RAY-HIR
Staticky tah: 6 kg ve 100 m vysky, 5,3 kg v | 800 m vysky

Véha: 820 g véetné zapalovani a tlumice Doporucena svicka: NGK CM-6

Karburator: typ Walbro Doporucena vrtule: 14x10, 15%8, 16x6, 16x8, |7x6

Serizeni motoru

Kazdy motor byl vyrobcem serizen, tak Ze mize byt zdkaznikem ihned pouzivan. Nicméné rizna nadmorska vySka muze ovlivnit fungovani karburatoru.
Doporudujeme radéji zkontrolovat sefizeni karburatoru.

I.Syti¢ 2.Plyn 3.Sroub volnobéhu 4.Tryska volnobéhu 5.Tryska béhu 6. Cidlo zapalovani

Sefizeni:

Otocenim sefizovaciho Sroubu (¢.4) packy ovladani ve sméru hodinovych rucicek, zvysite otacky volnobéhu.
Soucasné zkontrolujte polohu serizovaciho Sroubu L (¢.4) a opét ve sméru hodinovych rucicek uzavrete
mnozstvi paliva a nasledné otevrete pootocenim Sroubu na 1,5 otacek.To opakujte se sefizovacim Sroubem
H (¢.5) a otevrete Sroub az na 1,5 - 2 otacky. Zarovén kontrolujte otacky na otackomeéru, aby jste dosahli
maximalnich otac¢ek motoru. Motor by mél po sefizeni plynule zrychlovat a zpomalovat.

Uvedeni do chodu:

Krok |: Zavrete syti¢ karburatoru.

Krok 2: Vypnéte zapalovani.

Krok 3: Otacejte vrtuli letadla dokud se benzim nedostane do karburatoru. Pokud motor startujete poprvé

a nebo nebyl dlouho pouzivan bude tfeba vrtuli otocit vicekrat. Presvédcte se, Ze motor nasal palivo do karburatoru!
Krok 4: Zapnéte zapalovani, startovaci ty¢kou silné otoéte vrtuli (Upozornéni: po nastartovani se mize motor
automaticky zastavit v dUsledku prilis bohaté smési)

Krok 5: Otevrete syti¢ a uvedte motor do chodu starovaci tyckou.

Udriba motoru

I. Pouzivejte benzin 95. Pomér oleje k benzinu je 1:30 pro zabéh, 1:45 pro provoz. Jestlize se pouzivaji rizné mazaci oleje od ruznych vyrobct
zbytky se mohou usazovat v karburatoru

Pokud motor bézi prilis dlouho na pomalé otacky, muze se zanaset zapalovani.

Vzdy prekontrolujte a zajistéte, aby pumpa mezi nadrzi a karburatorem nenasavala vzduch.

Udrzujte povrch motoru v Cistoté a ujistéte se, Ze motor odvadi teplo rovhomérné.

Pravidelné Eistéte palivovy filtr v karburatoru, jinak muzZe zpusobit nestabilitu chodu motoru.
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