GF30 4-taktni RC benzinovy motor

Navod k obsluze

Dékujeme, Ze jste si zakoupili Ctyftaktni benzinovy motor NGH GF30. Tento
motor byl vyvinut inZenyry NGH v8em fandim novych &tyftaktni motord. Budete
potéSeni stabilitou, usporou paliva, usporou energie, ochranou Zivotniho
prostiedi, nizka hluénost, vysokym toCivym momentem vaseho NGH GF30.
Doufame, ze se vam bude libit a pfi jeho pouzivani si uzijete spoustu zabavnych
a bezpecnych zazitkd z létani.

Bezpeénostni pokyny a VAROVANI!

Pfed pouzitim si prosim peclivé prectéte tento navod k pouZziti a seznamte se s
funkcemi tohoto produktu. Nevhodny provoz muze zpUsobit poskozeni vyrobkd,
dokonce vést k poSkozeni majetku a zranéni osob.

Motor GF30 je vyrabéné spole¢nosti NGH R&D. Musi byt provozovan opatrné.
Provozovatel si musi osvojit znalosti o spalovacim motoru i zakladni mechanické
schopnosti. Tento produkt neni uréen pro pouziti détmi bez pokynu dospélych.
NepokousSejte se demontovat motor a pouzivat s nekompatibilnimi sou¢astmi
jakymkoli zplisobem bez autorizovaného souhlasu nasi spolecnosti. Je tfeba si
precCist a dodrzovat vSechny pokyny a varovani této prirucky pfed montazi,
nastavenim nebo pouzitim, abyste zajistili spravnou funkci a zabranili poSkozeni
nebo vaznému zraneéni.

Vékové doporuceni: RC motor neni hracka! Zakazano pro déti do 15 let.

Motor je konstruovan pro pouZiti na modelu radiové fizeného letounu. Pokud
bude pouzit pro jakykoli jiny ucel, nebudeme zodpovédni pro jeho stabilitu a
bezpecnost.

- Spole¢nost NGH ani jeji prodejci neodpovidaji za zadné ztraty, zranéni nebo
Skody zpUsobené nespravnym pouzitim motoru.

- Pfi provozu motoru se udrzujte mimo dosah rotujici vrtule.
- Nenoste volné oblecCeni v blizkosti motoru nebo vrtule.

- Nepouzivejte motor v blizkosti sypkych materiall, jako jsou nedistoty, Stérk,
lana, pisek atd.



- PouZzivejte motor vzdy na dobfe vétraném misté. Modelové motory produkuji
potencialné Skodlivé vypary oxidu uhelnatého.

- Vzdy se ujistéte, ze je vrtule bezpecné pripevnéna k hfideli motoru a vSechny
upeviovaci prvky jsou utazené spravné pfed kazdym letem.

- Vzdy stljte mimo a za vrtuli a ujistéte se, Ze oblicej a télo jsou daleko od listu
vrtule trajektorie. Pfi startovani nebo béhu motoru nikdy nedovolte nikomu, aby
se nachazel pfed nebo po stranach vrtule.

- Vzdy zajistéte, aby se malé déti nemohly dotykat soucasti motoru a aby
nemohly déti spolknout malé soucasti.

- Vzdy zkontrolujte utazeni matice vrtule.

- Benzin je extrémné hoflavy. Davejte pozor na jiskry z elektrickych kontakt,
jako jsou palivova Cerpadla, baterie, nabijeCka atd.

- Nez se dotknete motoru nebo budete doplfiovat palivo, nechejte motor zastavit
a vychladnout. B&zici motor je povrchové vysoce teply, snadno muzZe zpusobit
popaleniny a jina zranéni.

- Pfed létanim nezapomerite zkontrolovat, zda nejsou uvolnéné Srouby. Kdyz
instalujete tlumi€ vyfuku do motoru, pfekontrolujte utazeni Sroubl. Doporu€ujeme
k zajisténi Sroubu pouzit lepidlo Loctite.

- Zajistéte motoru a tlumici vyfuku v prostfedi kapotaze letadla dostateCny pfisun
vzduchu, zajistéte chlazeni motoru.

Specifikace produktu:

Typ : 4 - Ctyftaktni vzduchem chlazeny benzinovy motor (urCen pouze v
modelech letadel)

Vrtani : 36mm, Zdvih : 29.4mm

Objem : 29.91cc, Carburetor : Walbro WT962

Max vykon : 3.16 HP/9000rpm RPM otacky : 1600-8500rpm

Zaplaovani : NGH Automatic advancing angle ignition ( RoHS and CE Certified )
Napajeni zapalovani : DC 4.8V - 8.4V 1000 mAH Typ zapalovaci svi¢ky : CM6
Palivo: 95 oct benzin + plné synteticky olej (nepouzivat olej pro 4-taktni motory)

Pomér smési : Benzin : Olej = 35:1

Doporucéené vrtule : 15x10, 16x8-10, 17x6-10 (dvoulisté)

Vaha : motor 1160g, zapalovani 105g, vyfuk 100g



Nastaveni a sefizeni karburatoru:

Ctyftaktni benzinovy motor NGH-GF30
pouziva karburator Walbro WT. Ma perfektni
stabilitu volnobéznych otaceka citlivost
zrychleni. Je lepSi odstranit palivo z

(4)karburatoru po ukonéeni letd, zamezite tomu,
Ze se kvalita gumovych souasti karburatoru
zhorsi, coz by mohlo vést k selhani vykonu
motoru. Metody: Nastartujte motor bez
pfipojeni paliva, dokud nebude palivo z
karburator vyCerpano.

Nastaveni karburatoru:

® — syti€ : pfi zavieni pfed prvnim spusténim motoru a otaceni vrtule, dojde k
nasati paliva z nadrze do karburatoru, pfi nastartovani by mél byt sitic otevieny.

® — Ovladaci rameno $krtici klapky : Zafizeni s plynulou regulaci otacek,
ovladani rychlosti ota€eni motoru.

® — priruba : Pfipojeni palivové nadrze, dodavka paliva do motoru.

® — Vysokorychlostni jehla (H). : Po uplném otevieni ovladaciho ramene plynu
@ upravte vysokorychlostni jehlu na nejvyssi otacky.

® — Jehla volnobéznych otacek (L) : Vratte @ zpét do vychozi polohy, upravte
jehlu volnobéznych otacek tak, aby jste dosahli uspokojivé nizké otacky.

® - Nastavovaci Sroub volnobéhu : Nastaveni otacek volnobéhu.

Pocate¢ni nastaveni karburatoru je tovarni nastaveni, pfi prvnim spusténi motoru
neni nutné nastavovat.

Stav z vyroby:

® — Vysokorychlostni jehla, zcela uzaviena (ve sméru hodinovych rucicek)
nasledné (proti sméru hodinovych rucicek) 1,25-1,5 otoceni.

® — Jehla volnobéhu, zcela uzaviena (ve sméru hodinovych rucicek) nasledné
(proti sméru hodinovych rucicek) 1,5 - 1,75 otoc€eni.

® — Nastavovaci Sroub volnobéhu, ovladaci rameno Skrtici klapky na druhém
konci mezni zapadky pobliz kuzelu Sroubu kolem 0,6 mm.

Nastaveni karburatoru:

Kdyz bézi motor a chcete upravit karburator, upravte jej na zakladé tovarniho
nastaveni. Pfi nastavovani karburatoru pouzijte k ur€eni svych upravenych
vysledku kvalitni otackomér (otackomér neni soucasti motoru).



Nejprve sefidte vysokorychlostni jehlu: Chod motoru na plny plyn: nastavte
vysokou jehlu a sledujte zménu otackoméru tak, aby otacky motoru dosahly
maxima. Motor pracuje pfi stabilni vysoké rychlosti (méjte na paméti:
nenechavejte motor bézet dlouhou dobu, mohlo by dojit k poSkozeni motoru).

Uprava jehly volnob&znych otagek: Plyn se vrati do polohy volnob&hu, upravte
jehlu volnobéznych otacek a sledujte zménu otackoméru. Nechte motor bézet ve
stabilnim stavu volnobéznych otacek (doporuceni 17x8 dfevéna vrtule
volnobézné otacky pii 1800 ot / min).

V pfipadé potfeby provedte plynulé sefizeni Sroubu volnobéhu, aby byla
zajisténa stabilita volnobéznych otacek motoru

Pokud je start motoru na volnobéh obtizny (Nedostatek zapalovaci sily CDI,
nadmeérné spalovani paliva v komofe, problémy se zapalovaci svickou atd.). To
ukazuje, Ze pomér vzduchu a paliva (A / F) je pfi volnobéhu nizky, upravte smés
volnobéhu nastaveni Sroubu, zvySeni poméru vzduchu nebo nastaveni jehly
volnobéhu, aby se snizilo mnozstvi paliva, pomér A/ F k dosazeni pfiméfreny
pomér. (Tip: Cim vétsi vrtule motoru, tim ziskate dokonalejsi nizsi volnob&zné
otacky)

Po dokonc€eni nastaveni vysokych a volnobéznych ota¢ek motoru, zkuste
akceleraci motoru.

Nejprve nechte motor bézet 10 sekund pfi volnobéhu a rychle pfesunte ovladaci
paku plynu do polohy plny plyn, nastanou nasleduijici tfi situace:

A. Otacky motoru reaguiji a plynuly pfechod na nejvy$Si otacky, nastaveni motoru
je velmi dobreé.

B. Zrychleni motoru kasle pfi postupném pfechodu na nejvyssi otacky, jehla
volnobéznych otacek je relativné bohata na palyvo, provedte malé pootoCeni
(otaceni ve sméru hodinovych rucicek) a zkuste to znovu, zkuste akceleraci
motoru, dokud motor nedosahne hladkého prubéhu akcelerace.

C. Kdyz pfi rychlé akceleraci nahle motor prfestane bézet, tak to znamena, ze
jehla volnobéhu je nastavila relativné chudé na palivo, jehlou volnobéznych
otacek provedte malé nastaveni (otaceni proti sméru hodinovych rucicek) a
zkuste to znovu, zkuste kacelerovat, opakujte nastaveni dokud motor nedosahne
hladkého prabéhu akcelerace.

Nastaveni vule ventili:



The Fuel Tank Connecting:
open t0 sir P Fuel Tank (300cc)
{ // s fuel level

ey o=

sheet
0. 06-0. 1mm

Connected to the
carburetor oil nozzle

Fuel tank connection diagram

Valve clearance adjustment diagram

Po pfiblizné 2 hodinach letu mize byt nutna uprava vile ventilu. Pred
nastavenim vile ventilu byste méli zkontrolovat zda téleso ventilu se muze volné
pohybovat, nesmy jit pohyb ztuha. V disledku tepelné roztaznosti kovovych
materialu se vule ventilu nastavuje po uplném vychladnuti motoru. Nastaveni
ventild musi byt v kompresnim zdvihu motoru (sani a vyfukové ventily v plné
uzaviené poloze). KdyZz je nastaveni dokon€eno, nezapomernte dotahnout
Sestihrannou matici.

Jak nastavit vuli ventilu:

Sejméte kryt vahadla; pomalu otacejte vrtuli rukou a srovnejte se znackou TDC.
Mezitim je znacCka na vackovém hfideli pfimo dole. V této poloze vezméte maly
plech ktery je soucasti baleni (tloustka 0,06 - 0,1 mm) mezi vahadlo a ventil. Po
nastaveni Sestihranného klice poté utahnéte Sestihrannou matici (Sestihranna
matice by neméla byt pfili§ pevné utazena), jak je znazornéno na obrazku nize.
s nadmeérné opotfebovanim snizi vykon. Zejména velka mezera zhorSuje odér
zdvihatka a zpusobi zvySeni cvakavého neobvyklého zvuku; mala mezera (nebo
Zadna mezera) ma také vliv na vykon motoru tim, Ze ventil se neuzavrie tésné,
coz zpusobi unik vzduchu z kompresniho zdvihu.

Instalace motoru:

U Ctyitaktniho motoru NGH-GF30 je tfeba pouzit drzak na vhodném RC letadle.
Muze ucinné snizit vysoké kmitocCtové vibrace Ctyftaktniho motoru béziciho pfi
vysokych otackach. Jak je ukazano nize:
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Upozornéni: Ujistéte se, ze pred zvletem nejsou uvolnéné Srouby drzaku ke
sténé RC letadla.

Nastartovani motoru:
1. Pfekontrolujte namontovani motoru na RC letadlo a zajisténi vrtule.

Provedte pocCate€ni nastaveni karburatoru a pfipojte zapalovani na svicku,
pfipojeni senzoru, naplnte nadrz palivem, pfipojte napajeni CDI a zapnéte RC
ovladani.

2. V tuto chvili vypnéte elektronické zapalovani a zaviete syti¢ karburatoru.
Rychle otocte vrtuli motoru a nechte palivo v nadrzi nasat do karburatoru, davejte
pozor, aby nasavani paliva nebylo pfili§ mnoho, jinak utopite zapalovaci svicku,
motor se obtizné nastartuje.

3. Otevrete sitiC karburatoru, zapnéte elektronicky zapalovac a poté nastartujte
motor pomoci startéru a motor zacne pracovat. Provedte Upravu nastaveni
karburatoru podle vlastni potfeby, podle vySe uvedenych krokl k nastaveni
karburatoru.

Varovani: Zajistéte, aby vSichni kolemjdouci, zejména déti, byli alespor 15 m od
rotujiciho motoru.

Zabéh motoru:

Pouzivejte vysoce kvalitni syntetické oleje a benzinu s pomérem michani 35: 1.
NGH doporucuje pouzivat mensi vrtule pfi prvnim zabéhu a nasledném zaletani
cca 10 letd. Udrzujte stfedni otacky v chodu po dobu 15 minut (ne vice nez 4000
ot./min) po nastartovani motoru, poté vysoké otacky (6500 ot./min) po dobu 3
minut, posledni stfedové otacky po dobu 5 minut, vysoké otacky po dobu 3
minut, opakované 3-5krat. Pfed pouzitim vétsi vrtule se pfesvédcte, Ze motor
dosahl dostateCného zabéhu.

Chlazeni motoru:



Pokud je motor instalovan v kapotazi, musi byt dostatek nasavaného vzduchu k
ochlazeni motoru a také dostaecné vystupni otvory pro odchod chladiciho
vzduchu.

Referenéni udaje: Vystupni plocha otvort by méla byt 3-5krat vétsi nez vstupni
otvory, aby bylo zajiSténo odpovidajici chlazeni.

Odstranéni poruchy motoru:

Pokud je obtizné nastartovat motor, nebo neudrzi volnobé&zné otacky nebo
nestabilita pfi vysokych otackach. Zkontrolujte prosim: elektrické obvody a
pristup paliva, zda funguje elektronické zapalovani nebo zda je napajeni
adekvatni, zda plamen svicCky je dostaecny. V pfipadé potfeby vymérite za novou
zapalovaci svicku.

Udrzba motoru:

Chcete-li snizit spotfebu paliva, prodlouzit Zivotnost motoru, upravte nejvyssi
otacky motoru a nechejte motor béZet maximalni rychlost vystupu 90% po
uplném otevieni plynové paky. Pokud je zatizeni velké (pramér vrtule a stoupani
vrtule), palivo musi byt pfiméfené. Pokud je zatiZzeni malé, rychlost bude vysoka,
zatimco spotfeba paliva bude méné; Po kazdém letu nezapomerite karburator
vyprazdnit, jinak by to zpusobilo starnuti gumy karburatoru a ovlivnilo vykon
motoru; VycCistéte usazovani carbonu na zapalovaci svi¢ce a dodrZujte mezeru
od 0,7 mm do 0,8 mm mezi elektrodami svicky; Pokud je obtizné nastartovat
motor, nestabilni volnobézné otacky nebo pfi vysokych otackach plamen,
vymente prosim zapalovaci sviCku; Po kazdém pouZiti prosim ocistéte povrch
motoru, jinak muze dojit k jeho nizkému chlazeni; Pokud pouzivate mazaci ole;
riznych znacek nebo typl, muze dojit k ucpani karburatoru, je tfeba vybrat lepSi
palivovy filtr; Pokud nizké otacky motoru pracuji dlouhou dobu, muze to vést k
zaneseni zapalovaci svicky; Pravidelné kontrolujte palivovy systém, ujistéte se,
Ze neunika palivo.

Zaruka motoru:

Pokud ma motor NGH vykonové vady zpusobené vadami procesu, materialu a
vyroby, stvrzujeme ze: Vyménime zdarma do jednoho roku a zaruku do dvou let
od data zakoupeni. Méjte na paméti, Ze zaruka je pouze pro puvodniho
kupujiciho a nevztahuje se na: Normalni opotfebeni motoru; $koda zpisobena
selhanim udrzby; poSkozeni motoru pfi pfili§ vysokych otackach zpusobené
pouzitim malé vrtule; Rez loziska; Pad; Pouziti, nevhodné palivo; Skody
zpusobené cizimi télesy; PosSkozeni zpusobené nepfiméfenou instalaci nebo
provozem v prostifedi; PoSkozeni zplusobené nespravnou demontazi; Poskozeni
zpusobené jakoukoli upravou.



