Navod pro ESC Diamond Pro Series

Vlastnosti:
1) Vysoce vykonny mikroprocesor piinasi nejlepsi kompatibilitu se vSemi typy motorti a skvéleé
provozni vlastnosti

2) Maximalni rychlost motoru: 210,000rpm pro 2-p6lové BLM/70,000rpm pro 6-pélové BLM /
35,000rpm pro 12-p6lové BLM

3) 3 typy spoustéciho rezimu : Normalni / Mékky / Velmi mékky; kompatibilni s letadly 1 vrtulniky

4) Rozsah plynu mtze byt nakonfigurovan a je kompatibilni se v§emi vysilaci na trhu

5) Hladké, linearni a ptesné reakce na plyn

6) Vystupni napéti z vestavéného spinaného BECu je mozné programovat (5.25V nebo 6V)
7) samostatny napét'ovy regulator IC pro mikroprocesor s vybornym odrusenim

5) Ochranné funkce: ochrana pfi nizkém napéti, tepelna ochrana, ochrana pfi ztraté signalu
6) moznost zvolit governor mdd pro vrtulnik

7) Podporuje programovaci kartu pro snadné programovani.

Diamond-150A-OPTO, Diamond-70A-HV, Diamond-120A-HV, Diamond-80A-HV a Diamond-



100A-HV maji novou koncepci pro pfipojeni k bateriim s vy$§im nap&tim, kterd zamezuje jiskieni.

Prosim postupujte dle nésledujicich kroku:
1. Odpojte konektor na kladném vstupnim kabelu(¢erveny,tlusty)
2. Pfipojte baterii na odpojeny kabel
3. Piipojte odpojeny kabel s baterii zpét na kladny vstupni kabel (Cerveny,tlusty). Po pfipojeni
uslysite specilni ton ,,&'123.

Programovatelné polozky:
1) Brzda : vypnutd/mékka/tvrda/velmi tvrda, tovarné nastavena na vypnuto

2) Typ baterie: Lithium (Lipo nebo Li-ion) / NiMH, tovarné nastavené lithiové

3) Ochranny rezim nizkého napéti (rezim odpojeni): meékké odpojeni (postupné sniZzuje vystupni
vykon)/ tvrdé odpojeni ( ihned zastavi vystupni vykon), tovarn€ nastaveno mékké odpojeni

4) Ochranny prah nizkého napéti (prah odpojeni): nizky/stfedni/vysoky/vlastni, tovarné
nastaveno stfedni
* lithiové baterie: prah odpojeni je pocitan z celého bateriového paku podle poctu ¢lanka
© unormalnich ESC podporujicich 2-6S LiPo je mozné nastavit hodnoty: nizké, stfedni a
vysoké na kazdy ¢lanek (2.85V/3.15V/3.30V)
o uHV ESC podporujicich 5-12S LiPo je mozné nastavit hodnoty: nizké, stfedni a vysoké
na kazdy ¢lanek (2.75V/3.00V/3.25V)
o napi.: kdyz je hodnota prahu odpojeni nastavena na sttedni, prah odpojeni z 3S baterie je
3.15x3=9.45V u HV ESC: 3.00x5=15V

* u NiMH a NiCd baterii: prah odpojeni z celého bateriového paku se pocita nasledovné
© nizky: 50% z plné€ nabitého bateriového paku
o stfedni: 62.5% z pIn¢ nabitého bateriového paku
o vysoky: 75% z plné€ nabitého bateriového paku

5) Spoustéci rezim: normalni/mékky/velmi meékky, tovarné je nastaveno normalni

* normadlni je urcen pro letadla s pevnymi kiidly;mékky a velmi mékky je urcen pro
helikoptéry. Pocéatecni zrychleni u mékkého a velmi mekkého rezimu je pomalejsi nez u
normalniho rezimu, obvykle o 3 sekundy u mékkého a o 8 sekund u velmi meékkého z 0%
plynového posunu do plného plynu.

* V ptipadé, Ze do 3s po pfipojeni baterie k regulatoru pfesunete plynovou paku do nejvyssi
polohy, prenastavi se do¢asn¢ regulator do rezimu normalni odezvy plynu, tedy vhodné pro
akrobatické létani.

6) Casovani: 0°/3.75°/7.5°/11.25°/15°/18.75°/22.5°/26.25°, tovarné nastaveno 15° (Poznamka 1)
* obvykle je nizka hodnota ¢asovani vhodna pro vétSinu motort. Ale na trhu je spousta
motort s rliznou strukturou a parametry, prosim nastavte nejvhodnéjsi hodnotu casovant,
ktera nejvic vyhovuje motoru. Diky spravnému ¢asovani docilite hladkého chodu motoru.
Obecné plati: vyssi Casovani, vyssi vystupni vykon a vys$si rychlost.

* Poznamka 1: Po zméné Casovani, prosim otestujte V4§ RC model na zemi nez vzlétnete.
Motor musi hladce béZet a akcelerovat. V piipadé€ nepravidelného chodu okamzité stahnéte

plyn a zménte ¢asovani.

7) Governor rezim: vypnuty/nizky Governor/vysoky Governor, tovarn¢ je nastaveno vypnuty



* v piipadé, kdy je Governor rezim zapnuty, bude se regulator snazit drzet otd¢ky motoru na
stabilni hodnoté ( obvykle je plynova kiivka v horizontalni pfimce; mizete zménit otacky
motoru, zménou vysky této piimky)

* rychlostni rozsah nizkého Governoru je od 10,000RPM do 45,000RPM pro 2-polové BLS
motory, vysokého Governoru je od 46,000RPM do 200,000RPM pro 2-polové BLS motory.
Pro spocitani rychlosti hlavnich rotorovych listii na vrtulniku, potfebujete védét pocet polit
motorti a ptevodovy pomér hlavniho pfevodu respektive pastorku. Napt.: kdyz pouzivate 6-
poélovy motor (3 pary poll) a hlavni pfevod ma 150T a pastorek ma 13T, tak se to pocita
nasledovné:

Rotac¢ni rychlost hlavnich listi=(rychlost 2-polového motoru *13)/3/150

* kdyz nastavite kiivku plynu, ujistéte se, ze motor mize bézet v této rychlosti 1 v nejvetsim
zatizeni motoru. Vezmeéte prosim na védomi, ze funkce rezimu Governor je automaticky
vypnuta, pokud je plyn pod 60%.

8) Rezervovana polozka: rezervovano pro budouci polozku

9) PWM frekvence: 12KHz/8KHz, tovarn¢ nastaveno 12KHz
* pro n¢které motory s vysokymi otdCkami (high speed) , je lepsi nastavit 12KHz frekvenci,
poté pracuji hladce. Vyssi frekvence mlize zpusobit zahtati regulatoru. Obvykle staci
frekvence 8KHz pro vétSinu motori.

10) Vystup vestavéného BECu: 5.25V/6V, tovarné nastaveno 5.25V
11) Rezervovana polozka: rezervovano pro budouci polozku

12) Pocet ¢lankii:

* pro normalné napétové ESC (podporujici 2-6S LiPo) jsou hodnoty Auto/2S/3S/4S/5S/6S;
tovarné nastaveno AUTO (Poznamka 2)

* pro vysokonapétové ESC (podporujici 5-12S LiPo) jsou hodnoty Auto/5S/6S/8S/10S/12S;
tovarné nastaveno AUTO

* Tato programovatelna polozka je urcena pro lithiové baterie. Pii spusténi ESC, motor vyda
nékolik ,,pip-“. Kolikrat pipne, tolik ¢lankt je ptipojeno k ESC. Kontrolujte zda pocet ,,pip-*
tont odpovida poctu ¢lanki baterie nebo ne. (Poznamka 3)

Poznamka 2: Kdyz ponechate nebo vyberete Auto, mize ESC myln¢ rozpoznat pocet ¢lankd,
pokud bude mit baterie mén¢ jak 3.7V na ¢lanku. Doporucujeme proto nastavit pocet ¢lanku
manudalné.

Poznamka 3: U vysokonapétovych ESC (podporujici 5-12S LiPo) uslySite po spusténi nékolik
,»pip®, které znaci pocet ¢lanki baterie. 1x dlouhé pipnuti (,,pip-----“)=5x kratké pipnuti (,,pip-)

5S »pip-----* 1x dlouhé
6S »pip----pip-* 1x dlouhé a 1x kratké
8S »»pip-----pip-pip-pip-* 1x dlouhé a 3x kratké
10S |,,pip-----pip-----* 2x dlouhé
12S |, ,pip-----pip-----pip-pip-* 2x dlouhé a 2x kratké

U regulatorti s podporou 2-6S LiPol je to jinak. Pro 58S plati 5x kratké ,,pip-*“ a pro 6S plati 6x
kratké ,,pip-*.



Prvni spusténi ESC
Pied prvnim spusténim dukladné zkontrolujte zapojeni a konektory. Dale pokracujte
dle nasledujicich krokii:
1. Dejte paku plynu do nejnizsi pozice a zapnéte vysilac¢
2. Pfipojte baterii k ESC. ESC za¢ne provadét automaticky test. Specidlni ton ,,J/'123* ozndmi,
Ze napéti na bateriovém paku je v normalnim rozsahu. Pak uslysite N pocet ,,pip-“, coz
znamena, kolik je ¢lanki na bateriovém paku. Konecné dlouhé ,,pip-----* oznamuje, ze
automaticky test je OK. Letadlo nebo helikoptéra jsou ptipraveny k letu.
* Pokud se nic nestane, zkontrolujte baterii a vS§echna zapojeni
* Pokud zazni specidlni ton ,,S56712° po dvou ,,pip-pip-, vstoupili jste do
programovaciho rezimu. To je zpiisobeno tim, Ze kanal plynu je v reverzu.
Reverzujte kanal plynu.
* Pokud bude blikat ¢ervena LED dioda rychle (2x za sekundu) , je vstupni napéti bud’
nizké nebo vysoké. Zkontrolujte napéti baterie.
3. VELMI DULEZITE! ProtoZe riizné vysilade maji riiznou drahu plynu, nastavte
spravnou drihu plynu a tuto nechte zapsat ESC. O nastaveni drahy plynu se doctete
niZe.

Toény upozornéni
1. Vstupni napéti je abnormalni: ESC za¢ne samo kontrolovat vstupni napéti po pfipojeni
baterie k ESC. Pokud neni napéti v ptipustném rozsahu, zazni ton upozornéni ,,pip-pip-,pip-
pip-“ (kazdé ,,pip-pip-*“ mé casovy interval okolo 1 sekundy). Ve stejnou dobu zac¢ne blikat
¢ervena LED dioda.

2. Neni signal plynu: Pokud ESC nemtze detekovat normalni signal plynu, zazni ton
upozornéni ,,pip-pip-pip-“ (kazdé ,,pip-*“ ma ¢asovy interval okolo 2 sekund).

rychly ton upozornéni ,,pip-pip-pip-* (kazd¢ ,,pip-*“ ma Casovy interval okolo 0.25 sekund).

Ochranné funkce

1. Ochrana selhani spusténi: Pokud dojde k problémtm pti spousténi motoru béhem 2
sekund od pouziti plynu, ESC odpoji vystupni vykon. V tomto piipadé, plynova paka musi
nasledujicim ptipad¢: Propojeni mezi ESC a motorem neni spolehlivé, vrtule nebo motor je
blokovany, pfevodovka je poskozena, atd.)

2. Tepelna ochrana: Pokud teplota ESC piekroc¢i limitni teplotu, ESC snizi vystupni vykon.

3. Ochrana pri ztraté signalu plynu: ESC odpoji vystupni vykon v piipadé ztraty signalu po
dobu vic nez 0.25 sekundy. Vystupni vykon se znovu obnovi, jakmile bude signal plynu v
normalu.

ReSeni problému:

Problém Mozny divod Reseni
Po zapnuti, motor nebézi, Propoj mezi baterii a ESC neni | Zkontrolujte silovy propoj.
nejdou slySet zadné zvuky spravné Vyméiite konektor.

Po zapnuti, motor nebézi, ale | Vstupni napéti je abnormalni, |Zkontrolujte napéti baterie
vydéava upozoriiovaci tony a ve |bud’ je nizké nebo vysoké
stejném Case blika ¢ervend LED
dioda

»»pip-pip-,pip-pip-*

(kazdé ,,pip-pip-*“ ma casovy




interval okolo 1 sekundy)

Po zapnuti, motor neb&zi, Signal plynu je nepravidelny Zkontrolujte pfijimac a vysila¢
vydava upozoriiovaci tony: nebo ztraceny Zkontrolujte fidici kabel ESC.
»-pip-,pip-,pip-* (Kazdé ,,pip-*
ma Casovy interval okolo 2

sekund)

Po zapnuti , motor nebéZi, Péka plynu neni v nejnizsi Dejte paku plynu do nejnizsi
vydéava upozoriiovaci ton: pozici pozice

,»pip-,pip-,pip-* (Kazdé ,,pip-* Nastavte trim plynu do

ma Casovy interval 0.25 neutralni nebo jesté nizsi
sekund)

Po zapnuti, motor nebézi, Smér kandlu plynu je v reverzu, Nastavte spravny smér kanalu
vydava specialni ton ,,&'56712 | proto ESC vstoupilo do plynu

po 2 pipnutich (pip-pip-) programovaciho rezimu

Motor bézi v opacném sméru | Zapojeni mezi motorem a ESC | Prohod’te jakékoliv 2 zapojené
muze byt prohozené kabely mezi ESC a motorem.
Nikdy nezkousejte pirehodit
polaritu na vstupu do
regulitoru na strané od

baterie.
Motor se zastavil, zatimco ma | Ztrata signalu plynu Zkontrolujte pfijimac a vysila¢
bézet Zkontrolujte kabel kanalu plynu
ESC ma nizké vstupni napéti | Pfistante s modelem co nejdiive
Ochranny rezim odpojeni a vym¢éiite baterii
Nekteré zapojeni neni Zkontrolujte vSechna zapojeni:
spolehlivé zapojeni baterie, kabel signalu

plynu, zapojeni motoru, atd.

Normalni startovaci postup:

1) Dejte paku plynu do nejnizsi pozice a zapnéte vysilac

2) Ptipojte baterii k ESC, specialni ton ,,8'123 znaci, Ze napéjeni je OK
3) Nékolik ,,pip-* znaci, kolik ¢lankd ma baterie NiMh nebo LiPol

4) Po ukonc¢eni automatického testovani uslysite dlouhé ,,pip-----*

5) Pohybem péky plynu nahoru spustite motor.

Nastaveni rozsahu plynu ( Drahu plynu je moZné kdykoliv resetovat pri pouZiti jiného
vysilace)

1) Zapnéte vysilac¢ a dejte paku plynu do nejvyssi pozice.

2) Ptipojte baterii k ESC, specialni ton ,,J'123 znaci, Ze napdjeni je OK, pak cekejte 2 sekundy
3) ,,pip-pip-*“ Vam bude oznamovat, ze rozsah plynu nejvyssiho bodu je nakonfigurovan
bateriového paku

5) Dlouhé¢ ,,pip-----* oznamuje, Ze rozsah plynu v nejniz$i pozici je spravné nakonfigurovan

Programovani ESC pomoci vysilace
1) Vstup do programovaciho reZimu
2) Vybér programované polozky

3) UloZeni programované hodnoty
4) Ukon¢eni programovaciho reZimu




1) Vstup do programovaciho rezimu
* zapnéte vysilac, dejte paku plynu do nejvyssi pozice, ptipojte baterii do ESC
* specialni ton ,,J'123* znaci, ze napdjeni je OK
* Cekejte 2 sekundy, uslysite ,,pip-pip-
» Cekejte dalsich 5 sekund, specidlni ton jako ,,8'56712* oznamuje, Ze jste vstoupili do
programovaciho rezimu

2) Vybér programované polozky
Po vstupu do programovaciho rezimu uslysite 14 skupin tonti ve smycce s nasledujicim postupem.

A

ozadovanou programovanou polozku.

1. ,»pip-* brzda 1x kratky ton
2. ,»pip-pip-* typ baterie 2x kratky ton
3. ,»pip-pip-pip-* rezim odpojeni 3x kratky ton
4. »pip-pip-pip-pip-* prah odpojeni 4x kratky ton
5. ,»pip-—---* startovaci rezim 1x dlouhy ton
6. »pip-----pip-* casovani Ix dlouhy a 1x kratky ton
7. ,»pip-----pip-pip-* Governor rezim Ix dlouhy a 2x kratky ton
8. ,»pip-----pip-pip-pip-* Rezervovana 1x dlouhy a 3x kratky
polozka
9. ,»pip-----pip-pip-pip-pip-* PWM frekvence 1x dlouhy a 4x kratky
10. ,»pip-----pip-----* Vystup vestavéného 2x dlouhy
BECu
I1. »»pip-----pip-----pip-* Rezervovana 2x dlouhy a 1x kratky
polozka
12. »pip-----pip-----pip-pip-*“ Pocet ¢lanka LiPo 2x dlouhy a 2x kratky
13. ,»pip-----pip-----pip-----pip-* Tovarni nastaveni 3x dlouhy a 1x kratky
14. | ,,pip-----pip-----pip-----pip-pip-“ Ukonceni 3x dlouhy a 2x kratky

Poznamka: 1x dlouhé ..pip----- “=5x kratké ..pip-“

3)Nastaveni polozkové hodnoty (programovana hodnota)

Budete slySet n¢kolik tonu ve smycce. Nastavte potiebnou hodnotu danim plynové paky do nejvyssi
pozice, kdyz uslysite potfebny ton hodnoty. Specidlni téon ,,;'1515% oznamuje, ze hodnota je
nastavena a uloZena.( Nechte paku v nejvyssi pozici, tim se vratite do kroku 2 a miiZete vybrat jinou
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sekund a ptimo ukoncite programovaci rezim.)

. Pip | Ixkratké | 2x kratk¢ | 3x kratké | 4x kratké | Ix dlouhé | 1x dlouh¢ | Ix dlouhé | 1x dlouhé
Polozka | Ix kratké | 2x kratké | 3x kratké
Brzda vypnuta mekka tvrda velmi tvrda
Typ baterie LiPo NiMH
Rezim mekkeé tvrdé
odpojeni




Prah nizké stfedni vysoké vlastni
odpojeni
Startovaci | normalni mékky velmi
rezim mekky
Casovani 0° 3.75° 7.5° 11.25° 15° 18.75° 22.5° 26.25°
Governor | vypnuty nizky vysoky
rezim
Rezervovana
polozka
PWM 12KHz 8KHz
frekvence
Vistup | 525V 6V
vestavéného
BECu
Rezervovana
polozka
Pocet ¢lankd| Auto 28 3S 4S 5S 6S Pro normalni ESC (2-6S)
Auto 58 6S 8S 10S 128 Pro HV ESC (5-12S)

XXXXXX- tovarné nastaveno

4) Ukon¢eni programovaciho reZimu
2 moZnosti pro ukonceni programovaciho reZimu:
1. V kroku 3 po zaznéni specialniho tonu ,,/'1515%, dejte paku plynu do nejnizsi pozice béhem
2 sekund.
2. V kroku 2, po zaznéni ,,pip-----pip-----pip-----pip-pip-“ (to je polozka 14), dejte paku plynu
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Poznamka: Po nastaveni programovatelnych polozek plynovou pdkou nebo programovaci kartou,
uslysite 5x dlouhy ton (,,pip pip-----pip-----pip-----pip-----‘), coz znamena ze ESC ukoncilo
programovaci rezim. MiZete restartovat ESC po 5 sekundéch.






